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Siendo el Archipié¢lago filipino abundante en rios caudalosos, ni
aun la explotacién de los grandes lugares del interior de las Islas se-
ria costoso y dificil, & contar con una poblacion mais densa y. por
tanto, con suificientes brazos para el trabajo. Faltando estos ultimos,
pues si se exceptian algunas comarcas del centro de Luzdn, sélo en
las costas es donde hay pueblos cris‘ianos, hallandose la parte interior
complcetamente inculta y ocupada winicamcnte por rancherias de igo-
rrotes, tomando csta palabra en su acepcion general, 6 por tribus de
salvajes independicntes y & veces de sanguinarios instintos, imposi-
ble es pensar todavia en la explotacion de muchos montes y en espe -
cial de los vastisimos que cubren las cordilleras de Ia parte ventral de
la isla de Luzon y los territorios del interior de Mindanao. Quedan,
sin embargo, en disposicion de ser explotadas sin dificultades insu-
perables, las inmensas riquezas que encierran los bosques de las re-
giones baja y media, 6 sea las que sc extienden desde las playas
hasta 200 metros de altura sobre el nivel del mar y desde esto ultimo
limite hasta los 1.000 metros de altitud. En la primera, las especies ar-
béreas dominantes son ¢l yacal, el guijo, el mangachapuy, el apiton,
el mayapis, el malaanonan, el panao y otras no menos exceleates,
siendo el vuelo de tan extraordinaria heterogeneidad, que estia for-
mado por plantas leiiosas pertenecientes & cuarenta y tres familias
naturales, sin contar mas que las correspondientes & los grupos que
los botdnicos denominan dicotiledoncas y monocotiledéneas. En
cuanto 4 la segunda region, 6 sea la que se oxtiecnde desde los 200
& 103 1.000 metros de altitud, no sélo contiene muchas de las especics
maderables de la region baja, sino también casi todas las demis que
formau el largo catilogo de las maderas de construccion de Filipinas,
puesto que en la region inmediata superior 6 montana inferior, de
imposible aprovechamiento hoy por hoy, la vegetacion arhorea domi-
nante y aplicable & construccion es ya mucho menos variada, estando
reducida principalmente & extensos montes de pinos, robles y otras
plantas similares que, aun cuando cstin formados por especies dis-
tintas de las de los mismos géneros propias de Europa, Asia y Amé-
rica, se presentan cn masas vastas y uniformes, compuestas de una
sola 0 de un corto numecro de especies afines del mismo género y de
individuos con tronco nas tortuoso, menos limpio y copa mas achapa-
rrada que los Arboles propios de las regiones inferiores, resultando
que en la que nos ocupa la vegetacion va perdiendo algo de su caric-
ter tropical, recordando al observador el tipo y la fisonomia de los
hosques europcos. Tal sucede, por ejemplo, en toda la extensa cordi-
llera del Caraballo Sur.

De lo expuesto sc deduce que la despoblacion interior y el estado
de atraso del pais impiden por ahora que pueda intentarse la extrac-
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cion de los tesoros forcstales que aqueél cncierra en lo mads recon-
dito de su seno; pero que no por eso deja de ser vastisimo el campo
que & la explotacion forestal ofrcce el Archipiélago, puesto que entre
los montes susceptibles de ficil aprovechamiento figuran los de las
provincias de Nueva Ecija, Tarlac, Zambales, Pangasinan, Bataan,
Laguna, Tayabas, Camarines Norte, Albay, Masbate, Tablas, Min-
doro, Negros, Capiz, Surigao y algunas otras, de donde salcn al pre-
sente la mayor parte de los cargamentos que llegan 4 Manila v mu-
chos de los que son conducidos & China.

Yeamos ahora cudles son los procedimientos que actualmente se
observan e¢n la explotacion de los montes filipinos.

Las personas que se dedican al comercio de maderas tienen on los
pueblos cn cuya jurisdiccion radican los montes, acopiadores, con los
cuales hacen sus contratos para el suministro de las piezas que han
de constituir los cargamentos. Los acopiadores sc entienden 4 su vez
con los cabecillas de cortas, que son los jefes de los hacheros, arras-
tradores y balseros, pagando & dichos cabecillas ¢l precio por cada
pieza puesta en parada que sciiala la tarifa admitida en la localidad.
con un aumento que en épocas normales suele llegar 4 un 50 por 100.
Los cabecillas distribuyen lo percibido por cada pieza en dos mitades,
dando la una al hachero y repartiendo la otra entre los arrastradores
y balseros, y reservan para si el tanto por ciento mayor 6 menor so-
bre el precio de tarifa. Si los carabaos con que se verifica el arrastre
do las maderas son del cabecilla, éste descucnta & los arrastradores
el valor del trabajo de aquellos animales. Los acopiadores suelen ser
Cabezas de harangay, Teunicntes de justicia 6 Gobernadorcillos de los
pueblos inmediatos & los montes, y reciben del maderero, con el cual
han contratado el suministro de maderas, una cierta cantidad ade-
lantada. Si los cabecillas, hacheros, arrastradores y balscros son in-
dividuos dc su cabeceria, suelen exigirles que les paguen en maderas
el tributo que deben satisfacer al Estado, y que ellos por razon de su
cargo publico cstin obligados 4 recaudar. El pago se verifica en es-
pecie, esto cs, en maderas, realizando siempre el acopiador una ga-
nancia grande, pucs casi siempre suele recibir maderas por cuatro 0
mas veces el valor del tributo. Por otra parte, empleando ¢l acopia-
dor como opcrarios 4 los individuos de su cabeceria, consigue tener-
los & la vista y que no sc escapen, no solo sin cuwnplir sus compromi-
808, ¥ino también sin pagar el tributo, de que ¢l Cabeza de barangay
es responsablc ante la Admiuistracion piblica. Cuando los cabecillas
¥ operarios son buscados al ncaso, suelen desertar después de tomado
el dinero, pues recibiendo éste, & veces, de dos 6 mas acopiadores,
sclo entregan las maderas al ultimo que les pago.

Otros madereros prescinden de los acopiadores y cabecillas, en-
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tendiéndose directamente con los haclicros, arrastradores y balseros,
4 quienes anticipan el dinero para los primeros trabajos. Este anti-
cipo suele verificarse en especie, 6 sea en ropas y comestibles, cuyo
precio recargan en un 50 por 100 4 fin de aminorar las pérdidas que
puedan experimentar por falta de completo reembolso, caso muy fre-
cuente cuando con los indigenas se trata. Para vigilar & los operarios
Y evitar que se escapen con los efectos recibidos sin cumplir su com-
promiso, se valen los madereros de algunos individuos de conducta
sospechosa 0 rcconocidamente mala, pero que gozan de prestigio ¢
infunden temor en la localidad por sus fechorias. Estos vigilantes,
remunerados con mas largueza que los hacheros, persiguen & los de-
gertores, sin que haya para ellos sitio lejano, oculto 6 inaccesible
que les impida la captura de aquéllos, cosa que casi siempre logran
con el auxilio del espionaje de sus conocidos. '

Hay también madercros que sin ajuste previo con los hacheros se
limitan & comprar las piczas que les son ofrecidas en los puntos de
cmbarque, al precio que se estipula en cada caso, sin hacer anticipo
alguno; pero estc medio es el menos & propdsito para formar pronto
los cargamentos y obtener las piezas mas baratas, por lo cual ¢s tam-
bi¢n el menos usado.

En las tarifas establecidas en aquellas localidade\s cn que ordina-
riamente se cjecutan las cortas, los precios de las piezas estan se-
fialados segun la clase de madera, desde unas dimensiones de tipo
minimo, ¥y van aumentando 4 medida que también aumentan las di-
mensiones.

Las operaciones necesarias para formar un cargamento de made-
ras en la provincia de Tayabas y demas c¢n que hay puertos desde
donde pueden ser conducidasen barcos 4 Maaila, son cuatro: 1.* Corta
v labra. 2.2 Arrastre hasta el punto de embalse de algun rio. 3.» Em-
balse y conduccion hasta el punto de parada.Y 4.* Otro embalse
idéntico al anterior en cascos 6 balsas hasta el costado del buque.

El sistcma empleado en las cortas es ¢l de entresaca irregular,
para lo cual el cabecilla ¢ los hacheros van recorriendo el monte y
escogiendo los arboles de las clases y dimensiones convenicentes. En
esta eleccion no guardan orden alguno, ocupando grandes extensio-
nes de bosque, sin tener en cuenta los mayores inconvenientes que
para la extraccion de las piezas ha de ofrecer el que se saquen de
sitios muy apartados unos de otros, circunstancia quae da muchas
veces lugar 4 que, por dificultades de extraccion que no supieron
prever, tengan que quedar abandonadas magnificas piczas, después
de estar ya cortado el arbol y hecha la primera labra. En el aprove-
chamiento de la madera de cada arbol tampoco son cuidadosos, pues
si, por ejemplo, necesitan piezas de 10 metros de largo, calculan an-
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tes del apeo por donde han de dar los cortes para obtener dicha lon-
gitud, dejando la mejor parte de la madera en el tocon, que queda
de una altura considerable, y despreciando ademds la porcion supe-
rior. Tambié¢n es de notar que el indigena no conoce ¢ no practica
cl corte de la manera que lo efectian los hacheros de la Peninsula,
con el fin de que cl &rbol caiga hacia el lado que se quiera, con lo
cual los destrozos que cn los drboles y repoblado inmediato causa
son de mucha mas consideracion.

Los ttiles que los hacheros de Filipinas emplean para el apeo,
primera labra y arrastre de los iarboles, son: el kacha, el boloc 6 itac,
el pacang, los bejucos, cadles, aparejos, polines y palancas.

El hacha usada c¢n Luzon es de ojo redondo, de 0m,20 proxima-
mente de longitud por 0m,06 4 0m.08 en la boca y 0m,02 de grueso
cerca del ojo. La de Visayas afecta una forma parecida y tiene casi
Ias mismas dimensiones, pero carece de ojo. En el sitio en que de-
biera hallarse éste, empieza & adelgazar hasta concluir en una es-
pecie de clavo que entra cn un agujero que el astil lleva cerca de
uno de sus extremos. Esta rara manera de sujetar ¢l hacha se usa
principalmente en Iloilo, Capiz, Antique, Cebii y Leyte, ofreciendo,
como se comprende ficilmente, grandes desventajas, pues & pesar
de la estrechez del agujero en que penctra el cotillo y de que la ma-
dera de que se hace el astil es fuerte y de fibras retorcidas, se in-
utilizan los astiles con suma frecuencia, y el efecto util del instru-
mento es menor que en las hachas ordinarias.

El boloc 6 itac tagalo, llamado en Visayas otac vy binangon, es un
machete de 01,30 de largo por 0m,08 de ancho en ¢l extremo opuesto
al mango y 0m,01 de grueso en el dorso del filo. Si bicn se emplea en
el apeo de arboles jovenes, se destina principalmente al corte de
enredaderas y malezas y & chapodar, sustituyendo al podén de mano.

El pacanyg cs un palo del tamafio y forma de las mazas, con el
cual se verifica el descortezamiento si el tronco es delgado y con-
serva la savia.

Los bejucos se emplean en la construccion de los andamios que
con frecuencia cs necesario formar para poder cortar los drboles por
encima del arranque de las raices, pues éstas parten 4 veces desde
una altura de tres y mas metros sobre la superficie del suelo.

Los cables y aparejos estan destinados al arrastre, siempre que
¢ste se verifique A brazo en lugar de emplear carabaos, y aun em-
pleando estos ultimos si los pasos son dificiles.

Los polines y polancas se aplican & usos que por lo conocidos no
es preciso detallar.

Una vez apeado el drbol, proceden los hacheros 4 la media labra.

Para esto, sin descortezarlo, tiran los trazos, separando los cuatro
*
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segmentos resultantes por medio de sccciones horizontales, v des-
prendiendo después con el hacha los espacios que resultan entre
cllos. En el extremo de la pieza correspondiente al raigal practican
uno 6 dos agujeros, por donde hacen pasar los bejucos que des-
pués la arrastran. Otras veces forman una muesca alrededor de Ia
pieza con el propio objeto. Los pares de armaduras se¢ obticnen en
la provincia de Bulacan rajando las piczas descortezadas y medio
labradas con cuiias de madera, hasta dividirlas en tantos pares como
pucden salir de la pieza. En Visayas obtiencn las piezas de cscasas di-
mensiones desbastando con el hacha arboles poco corpulentos, con lo
cnal hay gran pérdida de materia y se destroza mnucho arbolado joven.

Los arrastres sc hacen ordinariamente con carabaos, pero los ac-
cidentes del terreno son & veces tales que obligan 4 hacerlos 4 brazo.
Cuando so trata de una pieza muy grande, atan 4 ¢sta uua fuerte
maroma de bejuco y 4 clla van enganchados los carabaos, pz2ro no
en una sola fila ¢ apareados, sino alternadamente & derecha ¢é iz-
quierda de la maroma, colocacion que tiene por objeto formar la
linea mas estrecha posible para poder penctrar por la espesura sin
grandes dificultades. Sélo en el caso de que la pieza sea pequeiia es
cuando se disponen los carabaos en una fila unicamente. Antes es
preciso abrir el carril 6 callejon por donde ha de hacerse el arrastre,
cortando con el boloc la vegetacion que estorba. En algunas locali-
dades desempeiian los carabaos tan rudo trabajo con una inteli-
gencia y cuidado que recuerdan las célebres mulas destinadas i
iguales faenas en la Peninsula. Is notable y curioso verlos engan-
chados 4 la pieza, esperando atentos & que ¢l canto cntonado por
los conductores llegue & ciertas notas conocidas por el animal para
empezar ¢l tiro, rompiendo entonces su marcha hasta que otras no-
tas, también por ellos conocidas, les indican los altos, que cjecutan
con gran precision. En esta forma siguen su trayecto, sorteando ad-
mirablemente los obstaculos del transito, sin aflojar en el tiro, resis-
tiendo la sed y el hambre, dificiles de satisfacer durante el dia en
ciertas localidades, y resintiéndose poco de la falta del baiio y de la
escabrosidad del terreno. Un buen carabao cuesta unos veinte duros.

El arrastre termina en la orilla de algun rio flotable. La conduc-
cion se hace después en balsas por este ultimo. Si se trata de made-
ras procedentes de provincias como la de Nueva Fcija, cruzada por
algin rio que va & desaguar en la misma bahia de Manila, esta ter-
cera opcracion es la ultima, pues las balsas llegan hasta el mismo
mercado. Pero en la provincia de Tayabas y otras, después del
arrastre hasta la orilla de algun rio, ticne que hacerse la conduccion
por éste en balsas hasta el punto de parada, y luego transportarlas
también en balsas 6 cascos hasta el costado del buque en que han de
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cargarse para conducirlas al mercado. En el p'rimcr caso, las piezas
sc colocan sobre balsas de caiia 6 de madera flotante, sujetandolas
perfectamente con bejucos; encima de Ia balsa se construyen una 6
mas chozas, en las cuales viven los conductores durante el viaje, que
en algunos casos se prolonga hasta uno y dos meses. Tripulada la
balsa de este modo, marcha & favor de la corricnte, impulsada por
los tiquines, que cs el nombre que allf sc da 4 los largos palos que los
balseros apoyan por un extremo en ¢l fondo del rio para hacer fuerza
¢ imprimir movimiento & la balsa, 6 por medio de vclas si ¢l viento
es favorable. En esta misma disposicion navegan 4 veces por el mar
las balsas después de salir del rio, haciendo por aquél travesias que
llegan hasta 20 millas, lejos de costas, como sucede con las maderas
que de las islas Gigantes se conducen 4 Ilo-Ilo. Es sorprendente ver
la manera como recorren este trayecto y milagroso su éxito.' Hay
balsas que conducen 200 6 mas piezas amarradas como antes hemos
dicho, y tres 6 mas chozas en que viven los 18 6 20 hombres conduc-
tores, llevando s6lo tres 6 cuatro ollas en la balsa, y delante de ésta
un baroto, el cual la remolca y da la direccion conveniente. En al-
gunas ocasiones invierten hasta veinte dias en la travesia y dos o
mas meses en recorrer la distancia total. Sucede con frecuencia que
la balsa se deshace a4 impulso del viento y de la gruesa mar, 6 por
haberse podrido los bejucos que sujetaban las piezas. Entonces se
abandona la balsa v los ndufragos se refugian en cl baroto.

Cuando las maderas no pueden llegar en balsas hasta el mismo
mercado, como sucede con las procedentes de la provincia de Ta-
yabas, es ‘preciso ejecutar la cuarta operacion, 6 sea conducirlas
desde el punto de parada hasta el costado del buque. Para esto se
forman balsas de la manera ya indicada. La primera que conduce
maderas al buque, queda amarrada 4 ¢éste y sirve para descargar en
ella todas las piezas, que después van llevando las demas balsas 6 cas-
cos. Por medio de grias 6 poleas se van pasando las piezas desde la
balsa amarrada al costado del buque, al interior de éste. Completado
el cargamento, el buque emprende su viaje para el punto de su destino.

Las operacioncs que quedan indicadas exigen una adecuada dis-
tribucion de los operarios. Siendo el numero total de éstos 50, por
¢jemplo, es necesario que haya 26 dedicados al corte, 20 al arrastre
con 30 carabaos, y 4 al balsco desde el punto de flotacion cn el rio
hasta el de parada, con otras tantas hancas 6 canoas grandes.

En gcneral, tanto los hacheros como los arrastradores y balseros,
no trabajan durante ¢l afio mas que las dos terceras partes del
tiecmpo 1util. Log primeros, por cl tiempo que invierten en explorar
cl monte y escoger los arboles de la especie y dimensiones necesa-
rias; los segundos, por no estar los carabaos bien amaestrados 6 ser
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débiles 4 causa dc la falta de pastos; los terceras, por tener muchay
veces que esperar las subidas de las mareas para que haya en los
rios agua bastante para la flotacion de las balsas; v todos ellos, en
fin, por su indole refractaria & trabajos tan rudos y penosos.

Los negociantes en maderas suelen tener buques propios para cl
transporte de las mismas desde los puntos de carga hasta ¢4 mercado.
Cuando no sucedc asi y ticnen que fletar barcos ajenos, el maderero
da ordinariamente al armador la mitad del valor en bruto del carga-
mento. Si no se hace el contrato en esta forma, suele costar el flete
400 6 mas pesos, caso de ser el buque de 100 6 mds toneladas; pero
este precio es muy variable y es mejor calcularlo en un 30 por 100
del valor del cargamento.

La Administracion p-iblica cobra ademas una cierta cantidad por
Jas maderas aprovechadas, como es justo, puesto que éstas proce-
den de los montes del Estado. Al efecto, han sido clasificadas las ma-
deras de todas clases en cinco grupos, segin el mayor 6 menor
aprecio que tienen en ¢l mercado. Dentro de cada grupo hay dos
precios, partiendo del criterio de la abundancia mayor 6 menor en
las provincias de que proceden, lo cual ticne por objeto ir prote-
giendo la explotacion en aquellas que cuentan aun con grandes
existencias ¥ procurar disminuirla en las que el vuelo ha sido mas
castigado y sc encuentra en estado menos satisfactorio. Las cuotas
sefialadas son de 60 6 50 milésimas de peso por pie cubico para las
maderas del primer grupo; de 48 6 40 para las dcl segundo; de 36
6 30 para las del tercero: de 24 6 20 para las del cuarto, y de 8 para
las del quinto grupo. La determinacion de la cantidad que en cada
caso tiene que pagar el dueiio de un cargamento se hace cubi-
cando un empleado facultativo del ramo de montes todas las piezas
que constituyen aquél, ya sea en el punto de carga 6 en el de des-
carga, multiplicando el nimero de pies cubicos de cada clase de ma-
dera que la cubicacion arroja por cl precio sciialado en la tarifa ofi-
cial, y sumando, por ultimo, todas Ias partidas resultantes.

La resciia que, reproduciendo y ampliando noticias consignadas
ya por el malogrado Ingenicro D. Domingo Vidal y Soler, en su Ma-
nual del maderero en Filipinas, acabamos de hacer de las pricticas
que en ¢l aprovechamicnto de los montes s¢ observan en aquel pais,
no ofrece, en verdad, rasgos muy seductores para los que pudieran
dedicarse al comercio de maderas. Preciso es confesar que los made-
reros tiencn que luchar allf con grandes dificultades, como son: la ne-
cesidad de hacer anticipos 4 los acopiadores 6 cabecillas; la de lograr
que éstos cumplan puntualmente sus compromisos y tengan abaste-
cidos los puntos de parada, 4 fin de que al presentarsc los buques
puedan cargar inmediatamente, evitando costosas estadias; la de te-
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ner que perseguir con frecuencia ante los Tribunales, ¢ por otros
medios, & los acopiadores 6 cabecillas con objeto de recobrar las can-
tidades anticipadas cuando no han cumplido su contrato, y la de tener
que adoptar toda clase de precauciones para defenderse de la mala
fe 6 de la indolencia de cuantos intervienen cun las operaciones. Si 4
csto se agrega lo imperfecto y tosco de los instrumentos y demas me-
dios empleados, circunstancias que hacen que los trabajos resulten
mucho mas caros de lo que debieran ser y determinen una multitud
de pérdidas, no se extrailard que el negocio de que se trata parezca
4 muchos arriesgado, dificil y poco lucrativo. Sin embargo, muchos
de los inconvenientes que ofrece soa inherentes & todas las especula-
ciones cn que el indio tenga que tener intervencion principal y di-
recta, y otros son menos considerables que los que ofreccn otras in-
dustrias, como, por ejemplo, la minera, que exige cl anticipo de
capitales mucho mas considerables y esta sujeta 4 mayores eventua-
lidades. Por otra parte, aun bajo las desfavorables condiciones ex-
presadas, la ganancia que ¢l maderero realiza no es insignificante,
pues, segun datos dignos de toda confianza, resulta que cada pie cu-
bico de madcra, puesto al costado del buque, representa un gasto de
ocho y medio & nueve y medio céntimos de peso. Tomando por tipo
el de nueve y medio céntimos, 6 sean 93 milésimas, que es ¢l mas
desfavorable, afiadiendo 47 mil¢simas, que es la mitad que tiene que
abonarsc al armador, y 00 milésimas que hay que pagar 4 la Ha-
cienda, suponiendo que la madera cs de la clase superior 0 primner
grupo de la tarifa oficial, resulta quc el valor del pic ciibico puesto
en Manila, desde la provincia de Tayabas, asciende & 192 milésimas
de peso. Ahora bien: ninguna de las maderas del primer grupo se
vende en cualquier tiempo en Manila & menos de dos reales tuertes,
0 sea de 250 milésimas de peso el pie cibico, de modo quec por cada
una de dichas unidades lc queda al maderero una ganancia liquida
de 58 mil¢simas de peso, equivalentes & 29 céntimos de peseta, 0 sea
mas de un real de vellon. Un maderero con mediano capital sucle
aprovechar al afio de 80.000 & 90.000 pies cubicos, y por consiguiente
¢l negocio le rinde en igual periodo de 23.200 & 26.100 pesetas, 6 lo
que es lo mismo, de 4.640 & 5.220 pesos. Adviértase que estos cdlcu-
los estan hechos tomando el maximum en los gastos y el minimum ¢n
el precio de venta, y sin tener ¢n cuenta que es muy frecuente el co-
locar en Manila los cargamentos 4 precios que llegan & cuatro ¢ seis
roales fuertes el pie cubico, 6 sea el duplo 6 triple del de dos reales
fuertes que nos ha servido de tipo para nuestros cilculos, eu cuyo
caso las ganancias se duplican 6 triplican también.

Pero el negocio de maderas en Filipinas ofrece mucho mas amplio
horizonte que aqucl & que se halla reducido hoy, y puede ser mucho
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mas lucrativo dedicando 4 ¢l grandes capitales. Al presente esta e¢n
manos de un corto numero de especuladores, que, careciecndo de
grandes recursos, tienen con frecuencia que tomar dinero a rédito y
no pueden desarrollar su trafico en las proporciones convenientes. En
tal situacion, ni pueden traer brazos més activos y eficaces que’los
del indio, ni sustraerse & las exigencias de éste, ni aprovechar bicn
cl tiempo, ni surtir oportunamente los mercados. Solo los grandes
capitales son los que pueden salvar todas esas dificultades, y abara-
tando la mano de obra y los gastos de transporte, alcanzar un bene-
ficlo liquido muy superior al que actualmente suele obtenerse. ¢Qué
es preciso hacer para esto?

En primer lugar, un capitalista 6 una empresa con grandes recur-
sos que quisiese dedicarse al negocio de maderas, debiera escoger
para el emplazamiento de las cortas alguna localidad en que hubiese
vastas masas forestales todavia intactas 6 poco explotadas, y que se
extendieran hasta la misma costa del mar.

En segundo lugar, debiera formar con bracero8 importados de
otros paiscs verdaderas colonias forostales en los sitios de corta.

En tercer lugar, debiera utilizar los adelantos de la mecanica,
empleando en el apeo y arrastre de las piezas los elementos perfec-
tos que ésta proporciona, para la mayor brevedad y economia en el
trabajo.

En cuarto lugar, debicra tener en los mercados 6 puertos & que
condujese los cargamentos, depdsitos permanentes y constantemente
abastecidos de las maderas que el consumo demandase en cada loca-
lidad.

De esta suerte es indudable que la exportacion de que se trata
produciria excelentes resultados y pingiies rendimientos.

Respecto 4 la eleccién de emplazamicnto para las cortas, claro es
que aquélla debe subordinarse 4 Ila situacién del mercado, procu-
rando siempre que el transporte resulte lo mas corto posible. Para
surtir los mercados de China, la localidad mias & propoésito es, indu-
dablemente, toda la vertiente de la provincia de Tayabas que cae
hacia el Pacifico, comprendiendo las islas de Alabat y Calbalcte.
Ese territorio, que se extiende desdec Mauban, por el O., hasta el rio
Marlandon 6 Viiias, por el E., ticne por limites al N. el mar Pacifico;
al E. el rio Viilas, que separa la provincia de Tayvabas de la de Ca-
marines Norte; al S. toda la divisoria que corre 4 lo largo de la pro-
vincia de Tayabas, separando las aguas que vierten al Pacifico de
las que se dirigen # mar de Mindoro, y por O. el limite de la pro-
vincia de Tayabas con el distrito politico-militar de la Infanta. En
este vasto territorio, que mide unas cuarenta y ocho leguas cua-
dradas, se encuentran enclavados los pueblos de Mauban, Atimonan,
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Gumaca, Lipez y Calagua. Los &rvoles forman una masa no inte-
rrumpida, llegando la vegetacion hasta la misma playa, y consti-
tuyen el vuelo las especies arboreas mas estimadas para ia cons-
truccion civil y naval. De esta localidad 4 los puertos de China, Ia
travesia se hace en tres 6 cuatro dias. Las existencias de cstos bos-
ques son inmensas. Hasta hace pocos aiios en que algun made-
rero cstablecié la corta en la isla de Alabat, inmediata & la costa
indicada, el hacha no habia penetrado en los bosques de la misma,
encontrandose aquéllos, por tanto, todavia casi virgenes. En cam-
bio, en la costa de la provincia de Tayabas, baiiada por cl mar do
Mindoro 6 de Visayas, la explotacion ha sido tan grande y coutinua
desde tiempos remotos, que solo & largas distancias de los fondea-
deros y en sitios de dificultosa extraccion es donde quedan drboles
de las especies mas estimadas, siendo tal la devastacion que los
montes han sufrido alli, que los hacheros han tenido que abandonar
esas localidades para trasladarse 4 las inmediatas al seno de Ragay,
hasta ahora algo mas respetadas. Establecidas las cortas en la costa
Sur de Tayabas, los cargamcntos para China han salido casi siem-
pre de la misma, con el inmenso inconveniente de la mayor dis-
tancia y de tener que pasar el cstrecho de San Bernardino, dificul-
toso y cxpuesto para la navegacion, 4 fin de entrar en el mar Paci-
fico y tomar cl rumbo directo &4 Shanghai 6 Emuy. Emplazando las
cortas en la costa Norte, no solo resultaria la explotacién mas ficil
¥ econodmica, sino que el transporte desde el punto de corta al mer-
cado quedaria reducido, como hemos dicho, 4 una navegacion de tres
6 cuatro. dias.

El mdis importante de todos los obsticulos que cs necesario
vencer para que las explotaciones de maderas produzcan crecidas
ganancias, es el de la sustitucion del bracero indio por otro mais
activo, mas sufrido, mis inteligente y mas fiel 4 sus compromisos.
Que el indio sea refractario al trabajo y que, por tanto, rehiya los
que son rudos y penosos, no es de extraiiar, porque es consecuen-
cia inmediata del clima enervante de aquellas islas y de la prodiga-
lidad con que la Naturaleza le brinda sus dones. Para vencer csa
indolencia es, pues, necesario emplear grandes estimulos, que con-
sisten en anticipos de dinero. Ahora bien: toda paga anticipada es
paga viciosa, y el indio se encarga de la demostracion de esta |
verdad, pues son infinitos los resursos que emplea para cludir el
cumplimiento de su compromiso, y grande el descuido con que eje-
cuta su trabajo, la flojedad que demuestra y la malicia con que pro-
cede; esto siempre que, bhurlando la vigilancia de los cabecillas 6
acopiadores, no huya con el dinero recibido, ocasionando al inaderero
pérdidas considerables y haciendo necesarias largas y costosas dili-
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gencias para su captura, cosa que no ¢s muy ficil conseguir, tratin-
dose de gentes acostambradas & la vida de los bosques ¥ que encuen-
tran entre los demas indios seguro asilo y decidida proteccion.

El eapitalista 6 la empresa que quiera obtener éxito en la explo-
tacion de maderas de los montes filipinos, debe, pues, importar
braceros japoneses, tonkines 6 chinos, excluyendo al indio. No so-
mos mnosotros entusiastas del chino, por mis que reconozcamos ¥
aplaudamos su laboriosidad, inteligencia ¥ economia; pero tampoco
creemos que debe prohibirse en absoluto su inmigracion en Filipi-
nas, bastando someterla & ciertas condiciones. En tanto que se les
deje ampararse del comercio en pequeiia escala’ y de casi todas las
industrias y oficios, y al mismo ticmpo se les admita en las contra-
tas de los servicios y arbitrios publicos, el indigena arrastrard una
cxistencia penosa, viéndose subyugado por esos cxtranjeros, con
los cuales no les es posible competir. En cuanto 4 la riqueza del pais,
la inmigraciéon china en las condiciones en que hoy se verifica, no
sGlo no contribuye & aumentarla, puesto que los chinos no hacen
mas que atcsorar para llevarse sus capitales & su propia patria, 4
donde todos vuelven mis 6 menos pronto, sino que la estan arrui-
nando, porque dedicados al acopio de frutos y cegados por la ambi-
cion, mixtifican y adulteran todos los que pasan por sus manos,
como ¢l aiiil, el arroz, el caf¢ y cl tabaco, consiguiendo de este
modo cl descrédito de los articulos filipinos en todos los mercados
extranjcros.

La cuestion de la inmigracion china en el Archipi¢lago merece,
en nuestro concepto, especial atencion y exige pronto remedio. Lle-
gan ya 4 120.000 los chinos que en las islas existen, constituyendo
un serio peligro en el orden politico, un elemento de corrupcion en el
orden moral ¥ una causa de abatimiento en el orden econémico. Estos
males irdn adquiriendo mayores proporciones si nada se hace para
atajarlos, como lo han hecho todas las demis naciones que sc han en-
contrado en cl mismo caso. El Gobicrno de Waishington estd nego-
ciando al presente, por mediacion del Ministro chino acreditado cerca
del mismo, un tratado por el cual queda en absoluto prohibida, por
un periodo de veinticinco afios, la inmigracion de trabajadores chinos
en ¢l territorio de aquella Republica; en Java se prohibe 4 los chinos
la residencia en el pais, 4 menos de acecptar la nacionalidad holan-
desa; en Australia no puede desembarcar chino alguno sin manifestar
previamente que cuenta con un capital de 10 libras esterlinas; en
Singapore y los Estrechos se les somete & cargas generales propor-
cionalmente impuestas por la Administracion; en el Canada impera
un régimen no menos coercitivo; en Cochinchina, los Residentes fran-
ceses han expuesto al Gobernador general la conveniencia de no
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admitir & los gremios chinos en las subastas de obras publicas, y aun
de no emplearlos como trabajadores en ellas, si no es con'ciertas
restricciones; en nuestra isla de Cuba, la preponderancia que los
chinos van adquiriendo es ya causa de disgusto y malestar entre
todas las clases sociales. Por lo expuesto se ve que la afluencia de
chinos provoca en todas partes grandes conflictos. Hoy dia, puede
decirse que 4 )os chinos, rechazados en todas partes, no les queda mas
refugio que las islas Filipinas. Esta circunstancia determina tan cre-
ciente progresion en el nimero de esos extranjeros que acuden &
nuestro Archipiélags, que en breve se haran dueiios de toda la vida
comercial ¢ industrial del mismo. En nuestro concepto, el mal debe
conjurarsc prohibiéndoles con todo rigor dedicarse al comercio y &
las contratas de arbitrios y servicios puiblicos, sin permitirles mas que
el ejercicio de la agricultura, de las artes mecanicas y los trabajos de
carga y descarga 6 de conduccion de mercancias, asi como todos los
demas que so6lo exigen fuerza corporal y no se prestan al fraude, la
mixtificacion y la nala fe. De este modo la inmigraciéon china, hoy
tan nociva para las Islas, se convertiria en eficaz elemento de pros-
peridad material para aquel pais, tan escaso de poblaciéon y que
tantos tesoros encierra. Entre éstos figuran los montes, cuya explo-
tacion con bracervs chinos, sintema que no es nuevo, puesto que ya
ha sido aplicado en la explotacion de las minas de cobre de Mancayan,
daria indudablemente excelentes resultados.

Lo expuesto anteriormente acerca del procedimiento que so sigue
y de los medios que se emplean actualmente en la explotacion de los
montes de Filipinas, es suficiente para dar una idea exacta del atraso
que impera en todo lo que sc reficre & instrumentos y aparatos para
la ejecucion dc las operaciones. El hacha y el boloc, toscamente fa-
bricados, son las tnicas herramientas que el indigena usa para el
apeo y labra de los arboles, tala de malezas y corte de cailas para la
formacion de balsas; los polines y palancas, los unicos auxiliares de
que se vale para mover las piezas; la fuerza del carabao 0 la de su
propio brazo, la inica que emplea para arrastrarlas; el bejuco, la
inica materia con que forma los cables y maromas que le son ncce-
sarias. Excluidas estan de alli, con contadas excepciones, las sierras
de mano, y en absoluto las mecanicas, las hachas de formas adecuadas
a las diferentes labores, las azuclas de mano, cepillos y demas ins-
trumentos propios para la labra; los carretones trinquivales y ca-
miuos de carriles de madera 6 hicrro para el transporte, los pies
de gato y cabrias para elevar las piezas; y ni remota esperanza hay
de que lleguen & aplicarse las maquinas con motor de vapor, re-
cientemente inventadas en Inglaterra para el apeo de los arboles,
por mds que si en algiin punto pudiera ser fiacil y exenta de inconve-



—18 —

nientes su adopcion.es en los bosques filipinos, en donde el suclo cs
poco accidentado y no ofrece pendientes de gran consideracion.

No hemos de insistir en las grandes ventajas que la aplicacion de
estos poderosos medios mecdnicos produciria. Con ellos se consegui-
ria un ahorro extraordinario de gastos y de tiemmpo y una transfor-
macion completa en las condiciones del trabajo, el cual, mas facil,
mdas activo y mas perfecto, permitiria aprovechar mejor las existen-
cias de los montes, sin la gran pérdida que para los mismos y para
los intereses del maderero representa esc sistema complctamente
empirico y rudimentario, inico que hasta hoy dia se viene siguiendo.

Otra condicion indispensable para que la explotacion de maderas
en Filipinas pucda establecerse ¢n grande escala y producir cuan-
tiosos beneficios es, por ultimo, la de que el capitalista 6 la empresa
explotadora tengan en los mercados del extranjero almacenes ¢ de-
positos que estén constantemente surtidos, 4 fin de que puedan sa-

" tisfacer oportunamente la demanda.

Hallandose el que suscribe en 1879 en Filipinas al frente dela
inspeccion general de Montes, se dirigio & los Consules espaiioles de
Shanghai y Emuy, en solicitud de noticias exactas acerca del co-
mercio de maderas en aquecllas ciudades.

El Cénsul de Shanghai contestd, entre otras cosas, lo siguiente:
«Con frecuencia sucede que el Gobierno chino envia comisionados
4 este puerto i comprar maderas para construccioncs navales y
para la edificacion de templos, ¥ lo primero que dichos comisionados
piden son maderas de Filipinas, que casi nunca se encuentran en cl
mercado, por cuya razon se dirigen & casas inglesas que se las pro-
porcionan de Singapore y Australia por haber aqui grandes deposi-
tos, perdiendo el comercio espafiol una ocasion propicia para dar
salida 4 las excelentes maderas de Filipinas.

»Sc puede asegurar, casi sin temor de equivocarse, que si en
Shanghai hubiera dos é tres casas espafiolas quo tuvieran un buen
deposito de maderas de Filipinas, harfan indudablementc excelentes
contratos con los arsenales del imperio, porque hay que tener en
cuenta que los que necesitan maderas en determinada ocasion no
pueden esperar cinco 6 seis meses, que es el tiempo que s¢ necesita
rara cortarlas y traerlas & Shanghai, por lo que sc hace preciso que
aqui haya sicmpre un deposito constante.

vLa manera de hacer los negocios de maderas los navieros espa-
fioles es sumamente irregular. En el afio de 1876, se presento en
este puerto la barca espaiiola Rifa con un excelente cargamento de
maderas, pero dicho buque, ni tenia consignatario ni sabia si en
Shanghai habia 6 no abundancia de maderas en el mercado. Conse-
cuencia de ello fué¢, que llegé el buque cuando habia abundantes
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existencias, siendo el precio el de 45 céntimos de peso el pie cubico,
v como el Capitdn lo encontréo demasiado bajo, prefirié hipotecar el
cargamento en uuno de los establecimicntos de crédito de la cindad.
Como no podia menos de suceder, llegé el vencimiento, y no pu-
diendo el Capitan satisfacer su deuda al Banco, fu¢ vendida la ma-
dera & 35 céntimos de peso el pic ciibico para reintegro del préstamo
¢ intereses.

»Con casos como ¢l que acabo de citar, no es ficil hacer buenos
negocios, y culpa es del comercio espaiiol si encuentra dificultades
en las transacciones.»

De los datos suministrados cn aquella ocasion por el mismo fun-
cionario, resultaba también que la importacion anual de maderas
de construccién de Shanghai representaba un valor de mas do cua-
tro millones de pesctas; quc las maderas importadas procedian de
Singapore, Australia, Canadi, Estados Unidos de América, Japon,
Siam, Hongkong y Filipinas; que el mayor consumo consistia en las
de Australia, Singapore, CanadA y Hongkong, si bien las de estc
ultimo punto proccdian de depositos de maderas de Siam allf exis-
tentes; que el mayor consumo dec estas procedencias no era debido i
la superior calidad de las maderas, sino 4 la facilidad en servir los
pedidos por haber depositos bien provistos; y por ultimo, que las
maderas de Filipinas, & pesar de sus excelentes cnalidades, eran las
que representaban la cifra mas baja en el consumo.

El Consul de Emuy nos contestdé también facilitindonos algunas
noticias, de las cuales resultaba que la importacion anual de made-
ras de construccion en aquel puerto cra de unas 25.000 piezas, mi-
diendo un millén de pies cubicos y representando un valor de 80.000
pesos. El mayor consumo es alli de pino blanco (Sam kok) proce-
dente de otros puntos de China. D¢ Formosa se importa también en
Emuy madera para la construccion de los juncos 6 champanes chi-
nos, y de Siam la teca (Teak) necesaria para la reparacion de los
buque: europeos 6 extranjeros. El precio de esta iultima cs de 1,50
4 2 pesos ¢l pie ciibico, segin ¢l pedido.

De lo expuesto sc deduce, en primer lugar, que los puertos chinos
son mercados de extraordinaria importancia, en los cuales scria
facil dominar, dadas las excclentos cualidades de las maderas fili-
pinas y lo econdémico del transporte, si en cllos se estableciesen
grandes depositos ¢ almaccnes que permitiesen servir sin dilaciéon:
todos los pedidos.

En segundo lugar, que en dichos mercados los precios de las ma-
deras son comunmente bastante altos, puesto que hemos visto que
aun tiendo grande la abundancia que de ellas habia 4 la llegada
4 Shanghai de la barca Rita, hubiera podido venderse su carga-
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mento 4 45 céntimos de peso cl pie ciibico. Ahora bien; antes hemos
dicho que las maderas de Tayabas puestas en Manila y vendidas al
precio infimo de 25 céntimos de peso, dejan una ganancia liquida de
mas de un real de vellon por pie cubico. La diferencia entre esc
precio de 25 céntimos y el de 45, que es el mas bajo en Shanghai,
basta para asegurar una respetable ganancia, & pesar del aumento
consiguiente de los gastos de flete, v si el Capitan de la Rifa prefirio
hipotecar el cargamento en lugar de venderlo & 45 céntimos de peso
el pie cibico, no fué seguramente por evitar una pérdida, sino por
Ia codicia de mayor lucro. Por lo demas, si el precio de las maderas
en Shanghai no baja de 45 céntimos de peso el pie cubico, aun es-
tando tan provisto el mercado, claro es que en circunstancias menos
desfavorables pueden esperarse con fundamento ganancias mucho
mas considerables. En cuanto al mercado de Emuy, de los datos
anteriores resulta que la madera de teca se vende alli de 1,50 4 2
pesos el pie ciibico. El molave de Filipinas, no sélo puede competir
con la teca, sino que hasta la supera para muchas aplicaciones, y
vendiéndola al mismo precio rendiria una ganancia exorbitante.
Estas observaciones son, & nuestro juicio, de grande importancia
para el desarrollo del comercio de maderas filipinas en China, sobre
todo teniendo en cuenta las condiciones de este imperio. Las anti-
guas murallas con que la ignorancia y la supersticion le mantenian
aislado del resto del mundo, se¢ estan derrumbando cada dia con
mayor rapidez & impulso de los incesantes esfuerzos de la moderna
civilizacion. La nacion china ha comenzado ya & entrar en el con-
cierto de las demas naciones civilizadas y estd & punto de sufrir
una transformacion no menos completa que la tan ripidamente ex-
perimentada por el Japon. Los progresos materiales se implantaran
allf necesariamente, v la construccion de buques y de ferrocarriles
dara lugar 4 un consumo enorme de maderas. El negocio maderero
que aun hoy dia mismo puede ser muy lucrativo, ofrcce positiva-
mente un inmejorable porvenir. Bien merece, pues, que los capita-
listas fijen su atencion en él y que aprovechen tan favorables circuns-
tancias, alcanzando grandes beneficios y contribuyendo, al propio
tiempo, al engrandecimiento y prosperidad del Archipiélago filipino.
Pero hasta ahora no nos hemos ocupado mas que del mercado in-
terior y del de China, y las maderas filipinas son susceptibles, en
nuestro concepto, de ventajosa colocacion en América y Europa.
Hay muchas gentes que, teniendo una idea equivocada de la ri-
queza forestal de los Estados Unidos de América, suponen que los
montes de aquella nacién encierran existencias inagotables. Por de
pronto, aquel pais dista mucho de figurar en lugar prefercnte por
la extension de sus montes, pues la superficie de éstos en relacion
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con la total del territorio no pasa de un 25 por 100, mientras que en
Alemania es de 26,5 por 100; en Rusia de un 40 por 160; en Suecia de
un 60 por 100 y en Noruega de un 66 por 100. En secgundo lugar, la
distribucion de las masas lefiosas es alli tan irregular, que mientras
la proporcion parcial en cada Estado o territorio llega & un 60 por 100
en los de Alabama y Carolina del Norte, no alcanza & un 10 por 100
en los de Nevada, Arizona, Colorado, Indiana, Nuevo México, Utah,
Wyoming, Dakota y California, descendiendo en este ultimo Estado
& un 4,1 por 100. Por ultimo, el consumo de maderas en la misma
Republica alcanza 4 una cifra tan elevada, que la Prensa ha dado ya
hace muchos afios la voz de alarma, advirtiendo que dentro de un
perfodo no muy largo sc llegara al agotamiento completo de las exis-
tencias maderables: v esta opinién, corroborada por la de autorida-
des cientificas, que auguran por tal motivo grandes conflictos y es-
caseces, ha puesto al Congreso en la necesidad de fijar la atencién
sobre este asunto y de disponer que se hagan estudios minuciosos
acerca del régimen forestal de otros paises y de la organizacion de
una administracion facultativa andloga & la que existe en todas las
naciones europeas.

Otra circunstancia mas importante todavia debe tenerse en
cuenta. Las especies arbéreas que constituyen los montes del Norte
de América son principalmente el pino y otras coniferas, cuyas ma-
deras son poco adecuadas & las necesidades de muchas industrias
por su poca resistencia y duraciéon. En el mismo Canads, en donde la
fiora forestal es mas variada, ademas de haber disminuido mucho
las existencias, sélo s¢ obtienen maderas que adolecen del defecto de
ser muy blandas y porosas, como se observé ya en la Exposicién de
Londres de 1862; asi es que son poco & propdsito para la construccion
naval y otras aplicaciones. No importa, pues, que existan todavia en
la América del Norte grandes masas forestales para que pueda es-
perarse con fundamento que las maderas de Filipinas encuentren
alli safida.

Hace ya algunos aiios los constructores de buques de Newcastle
pidieron muestras de maderas de Filipinas para poder apreciar si
les convendria su consumo. Nosotros entendemos que las explota-
ciones en grande escala permitirian abaratar las maderas hasta un
punto que haria posible su colocaciéon en Inglaterra. Hoy dia la teca
procedente de la costa oriental del Golfo de Bengala, que invierten
dichos constructores en su industria, la pagan, puesta en Inglaterra,
de 22 4 24 céntimos de libra esterlina el pie cubico, 6 sea de 5,25
4 5,72 pesetas, resultando para el pie cubico espaiiol de 4,78 & 5,22
pesetas, y este precio es ya suficiente para compensar ¢l aumento
de gastos consiguiente a la mayor duracion del viaje ¥ para dejar
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una pequeiia ganancia. En cuanto & la competencia con la teea de Ia
India inglesa, no es temible, porque el molave, como hemos dicho
anteriormente, la igunala, si no la aventaja, en buenas cualidades para
la construceion naval. '

También puede afirmarse, casi con completa seguridad, que en
nuestra misma Peninsula seriz ventajoso el emplco de maderas fili-
pinas para ciertos usos.

Nuestros ferrocarriles consumen traviesas de roblcy pino. Las
dimensiones oficiales de cada traviesa son de 2,80 metros de largo
por 0,24 de ancho y de 0,13 4 0,15 de grueso, resultando un volumen
de 87 decimetros y 36 centimetros cubicos, equivalentes & 4,037 pies
clibicos espafioles. El precio de las traviesas de pino es de 3,50 4 4
pesetas una, y las de roble se pagan de 7,50 4 8 pesetas. Antes
hemos vistas que las maderas puestas en Manila, y después de

cgada la cantidad que percibe la Administracion piblica, resul-
tan 4 192 milésimas de peso el pie cibico. Cada traviesa puesta
en Manila saldria, pues, 4 775 milésimas de peso, y como el flete
hasta Espaiia, segin noticia suministrada por persona competente,
vendria 4 ser de un peso por traviesa, ésta costaria en la Penin-
sula 1 peso 7955 milésimas, 6 sean 8 pesetas y 87 céntimos, esto os,
sé6lo 87 céntimos de peseta mis que las de roble. Pero, aparte de que
el precio del roble va aumentando, hay que tener en cucnta que las
traviesas de madcras filipinas, especialmente las de Banaba, Bolon-
gita, Camagon, Dungon, Ipil, Molave, Tindalo y Yacal, serian de
mas duracion que las de roble por sus excelentes cualidades, de
suerte que esa mayor duracion, no sélo compensaria el aumento de
gasto, sino que determinaria una economia efectiva. En cuanto &
las traviesas de pino, no cabe duda alguna que seria muy venta-
joso el sustitnirlas por maderas filipinas, puesto que las traviesas
de pino tienen que renovarse cada cinco ¢ seis afios, mientras que
las de maderas fllipinas durarian cuatro 6 cinco veces mas. Enun
periodo de veinticuatro afios aquéllas tienen que renovarse cuatro
veces cuando menos, viniendo & producir un gasto de 16 pesetas,
mientras que una traviesa de maderas filipinas, sin costar mas que 8
pesetas 87 céntimos, durarfa el mismo nimero de aiios. La explota-
cion para la extraccién de traviesas 6 maderas de construccion naval
para Espafia 1 otras naciones de Europa, convendria establecerla en
la isla de Masbate, en las de Tablas, 1 otras de las Visayas, pero no en
la costa Norte de Tayabas, puesto que entonces seria preciso que los
barcos diesen una gran vuelta por el Norte de la isla de Luzén 6 por
el estrecho de San Bernardino, para tomar su derrotero hacia Europa.

Resumiendo todo lo expuesto, resulta:

1.” Que Jas existencias de Jos montes filipinos son realmente in-
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mensas y de extraordinario valor por las excelentes cualidades de
Ias maderas de que se componen para toda clase de aplicaciones v
cspecialinente para construccion civil y naval.

2.° Que la explotacion de csas maderas es facil y puede ser muy
lucrativa empleando el capital necesario.

3.° Que las cortas deben establecerse en las localidades mas ade-
cundas por su situacion y cstado del vuelo, conviniendo verificarlo
en la cosia septentrional de la provincia de Tayabas, para surtir los
mercados de China, y en las islas de Masbate, Tablas 1 otras de las
Visayas, cuando la exportacion haya de ser para Europa.

4.° Que para los trabajos deben formarse en los lugares de cor-
tas colonias forestales con braceros tonkines, japoueses ¢ chinos.

5. Que para la corta, transporte y extraccion de las maderas
deben emplearse instrumentos, aparatos 6 maquinas que produzcan
el consiguiente ahorro de tiempo y dinero.

6.° Que es necesario tener en los mercados de China y en los
demas a4 que sean conducidas las maderas, almacenes 6 depdsitos
constantemente surtidos de las preferidas en la localidad, & fin de
poder servir en el acto los pedidos.

Bajo estas bases, repetimos que el negocio de maderas es en
Filipinas de un éxito seguro. Mediten, pues, sobre lo expuesto los
capitalistas que puedan plantearlo, comprueben los datos anterio-
res, hagan ensayos, amplien nuestras noticias, ¥, en una palabra,
procuren estudiar el asunto con detenimiento. Si asi lo hiciesen, te-
nemos la conviccion de que verian confirmadas todas nuestras afir-
maciones y que se decidirian & emprender una especulacién que
tan provechosa puede scr.

Por nuecstra parte, inicamente deseamos que las consideracioncs
expunestas puedan contribuir & tan feliz resultado, no sélo por el
vivo interés que nos inspira cl Archipié¢lago filipino, digno verdade-
ramente del engrandecimiento y prosperidad que pueden propor-
cionarle los grandes clementos de riqueza que en su seno encierra,
sino también para honra y provecho de nuestra patria, que si en el
orden moral es la nacién civilizadora por excelencia, se encuentra
cn el orden material en situacion muy desventajosa respecto & In-
glaterra y Holanda, que tan productivas han sabido hacer las po-
sesiones que tienen en aquellos mismos mares.

Abril 1889,
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